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ABSTRACT

This article reviews the early history of the Polish
motoring magazines from the launching of the Gazeta
Automobilowa in Lwow in 1911 until the outbreak of
World War II in 1939. The article also tries to define the
term 'motoring magazine' by examining the range and
content of periodicals published in this segment in the
early days of motoring.
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ABSTRAKT

Artykut pos§wigcony jest rozwojowi polskich czasopism
motoryzacyjnych, zapoczatkowanemu ukazaniem si¢
w 1911 roku we Lwowie miesigcznika ,,Gazeta Auto-
mobilowa” — pierwszego polskiego pisma motoryza-
cyjnego. W badaniach uwzgledniono tytuty ukazujace
si¢ do wybuchu II wojny §wiatowej. Podjeto tez probe
zdefiniowania pojgcia ,,czasopisma motoryzacyjne”

na tle rozwoju periodykow tego typu w okresie
przedwojennym.
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Streszczenie

W tekscie przedstawiono rozwdj polskich czasopism motoryzacyjnych w latach 1911-1939, tj. od momentu
powstania pierwszego polskiego periodyku o tematyce motoryzacyjnej zatytutowanego ,,Gazeta Automobilowa”
(Lwow 1911). Artykut zawiera najpehniejsza, jak dotad, list¢ tytuléw polskich czasopism motoryzacyjnych, posze-
rzong o nowe ustalenia autora. Tekst jest podsumowaniem badan ogloszonych w ostatnich latach na tamach kilku
czasopism naukowych, nalezy doda¢, ze podsumowaniem uzupelionym i wzbogaconym o nowe watki i informacje.
Pierwsze periodyki motoryzacyjne pojawily si¢ pod koniec XIX wieku. Do najstarszych zaliczamy tygodnik ,,Au-
tocar” zatozony w Wielkiej Brytanii w 1895 roku oraz amerykanski ,,The Horseless Age” z tego samego roku. Na
tym tle poczatek polskiego czasopismiennictwa motoryzacyjnego nie pozostaje daleko w tyle. Pierwsze pismo
motoryzacyjne w Polsce ukazato si¢ juz w 1911 r. (Iwowska ,,Gazeta Automobilowa”). Z wiadomych wzgledow
uwarunkowania rozwoju tego typu pism w Polsce byly odmienne i specyficzne w porownaniu z tytutami zagranicz-
nymi. W okresie zaboréw najwigkszy wptyw wywarly dziatajace asocjacje, m.in. Galicyjski Klub Automobilowy
(Lwow 1908), Krakowski Klub Automobilowy (1913) oraz warszawskie Towarzystwo Automobilistow Krolestwa
Polskiego (1909), jednoczace w swych szeregach mitosnikow motoryzacji, a wlasciwie automobilizmu i cyklizmu,
poniewaz pojecie ,,motoryzacja” pojawito si¢ duzo pozniej. Szczytowy rozwoj polskich czasopism motoryzacyjnych
przypadt na okres migdzywojenny, szczegélnie na lata trzydzieste. Glownym o$rodkiem wydawniczym pism tego
typu byla Warszawa, Na drugim miejscu Poznan, nastgpnie Krakow. W pozostatych osrodkach, takich jak Lwow,
L6dz, Katowice, Mystowice, Torun i Grudziadz, wydawano od jednego do kilku tytutow.
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I. ,Motoryzacja”, ,,czasopismo
motoryzacyjne” — znaczenie pojec¢

i miejsce czasopism motoryzacyjnych
w typologii prasy

Okreslenie ,,motoryzacja” pojawilo si¢ w Polsce w powszechnym obiegu dopiero
w poznych latach 30. XX wieku, chociaz samo stowo znane juz byto od schytku XIX
wieku i znalazto sie m.in. w wielu wydaniach popularnego stownika Michata Arcta’.
Do tytutu czasopisma weszlo w 1939 roku, kiedy to warszawski dwumiesigcznik
»Motocykl i Cyclecar” zmienit nazwe¢ na ,,Motoryzacja. Sport, technika, turystyka”.
Juz cho¢by z tego powodu wylania si¢ podstawowy problem typologiczny dotyczacy
czasopism motoryzacyjnych, wynikajacy glownie z roéznic w pojmowaniu samego
terminu ,,motoryzacja”. Wspdlczesne pojecie ,,motoryzacji” zasadniczo odbiega od
tego z okresu migdzywojennego, a to z kolei rdzni si¢ tym, jak motoryzacj¢ rozumiano
na poczatku XX stulecia. Przede wszystkim zagadnienie motoryzacji traktowano
dawniej znacznie szerzej niz obecnie, obejmowato ono ogoét zagadnien zwigzanych
z wszelkimi pojazdami silnikowymi. Ewolucje znaczenia poje¢cia ,,motoryzacja” naj-
lepiej oddaje analiza zawarto$ci tematycznej periodykdéw o tej problematyce. W pis-
mach motoryzacyjnych obecna byla tematyka sportowa, turystyczna i lotnicza, w tym
teksty, ryciny i fotografie przedstawiajace nie tylko automobile i motocykle, ale
réwniez napedy okretowe czy pojazdy wojskowe oraz maszyny rolnicze.

Tego rodzaju problematyka gos$cila stale na tamach czasopism nazywanych wte-
dy ,,motorowymi” lub ,,automobilowymi”. Powodem bytlo to, ze stowo ,,samoch6d”
weszto do jezyka polskiego dopiero wtedy, gdy zostato wybrane w konkursie prze-
prowadzonym w 1912 roku na tamach czasopisma ,Lotnik i Automobilista™?,
a upowszechnito si¢ w 20-leciu miedzywojennym. Wczesniej pojazdy napgdzane

silnikiem nazywano ,,samojazdami”, potem ,,automobilami™, z tego tez wzicly si¢

1
2

Chodzi o wydania Stownika ilustrowanego jezyka polskiego Michala Arcta.
Konkurs klubu automobilistow na stowa ,,automobil”, ,,garaz” i ,,szofer”, ,Lotnik i Automo-
bilista” 1912, nr 12, s. 2.

3 Tamze.
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okreslenia ,,automobilizm” i ,,automobilisci”. Na przetomie XIX i XX wieku oraz
w okresie migdzywojennym funkcjonowaty odrebnie dwa terminy: ,,automobilizm”
i ,,motocyklizm”. Jeszcze wczesniej uzywano okreslen ,,cyklizm” i ,,cyklisci”, od-
noszacych si¢ do uzytkowania rowero6w oraz ogolnej problematyki rowerowej i sportu
rowerowego. Na poczatku XX wieku postugiwano si¢ rowniez terminem ,,palacze”
W znaczeniu ,,kierujacy pojazdami spalinowymi, w tym motocyklami”, niekiedy tez
wyrazem ,,motorzysci”.

Problematyka automobilowa i motocyklowa we wspotczesnym rozumieniu pojecia
,motoryzacji” w poczatkowym okresie rozwoju czasopism motoryzacyjnych, ale row-
niez pozniej (do 1939 r.) zaczeta by¢ obecna w pismach, ktorych bysmy wspolczesnie
nie zaliczyli do periodykow stricte motoryzacyjnych. Stad wsrod badaczy prasy istnieja
rézne poglady na ten temat. Czasopisma motoryzacyjne przypisuje si¢ niekiedy pismom
hobbystycznym® lub sportowym, przy czym obydwie te grupy zalicza si¢ do pism
skierowanych glownie do mezczyzn®. Inni badacze klasyfikuja je jako pisma majace
zwigzek z czasopismami technicznymi’, a jeszcze inni z pismami turystycznymi®.
Poprzestang w tym miejscu na dos¢ skrotowym ujeciu problemu typologii czasopism
motoryzacyjnych, o ktorym szerzej pisalem we weze$niejszych publikacjach’. Z pew-
nos$cig zaliczenie dawnych (sprzed 1939 r.) czasopism motoryzacyjnych wytacznie do
pism jednej grupy typologicznej czy przyporzadkowanie ich glownie meskiej publicz-
nos$ci pozostaje dzisiaj anachroniczne i nie oddaje w petni zakresu ich problematyki.
W tej sytuacji przyjeto na potrzeby badawcze definicje wlasna, ktora bierze pod uwage

W. Korycki, Historyjki z klaksonem, Warszawa 1985, s. 18.
Periodyki motoryzacyjne zostaly zaliczone do prasy hobbystycznej przeznaczonej dla m¢zczyzn
w: Popularna encyklopedia mass mediow, red. J. Skrzypczak, Poznan 1999.

®  Poglady te reprezentujg m.in.: H. Jakubowska, K. Hadzelek, Informacja o polskich czaso-
pismach z zakresu wychowania fizycznego i sportu w latach 1918—1939, ,,Kultura Fizyczna” 1958, nr 5,
s. 373-381; H. Jakubowska, Prasa sportowa okresu migedzywojennego jako zZrodito do dziejow wy-
chowania fizycznego i sportu: 1918—1939, ,Kultura Fizyczna” 1952, nr 4, s. 308-310; B. Tuszynski,
Sprintem przez prase sportowq, Warszawa 1975; tenze, Rzut oka na gtowne kierunki rozwoju polskiej
prasy sportowej do 1939 roku, ,Rocznik Historii Czasopismiennictwa Polskiego” 1973, z. 4, s. 495—
515; tenze, Prasa i sport, Warszawa 1981; W.M. Kolasa, Kierunki badan nad historiq prasy polskiej
1918-1939, cz. 1: Tendencje rozwojowe, typologia, ,,Rocznik Historii Prasy Polskiej” 2011, t. 14, nr 1/2,
s. 5-55.

7 F. Kucharzewski, Pismiennictwo techniczne polskie, t. 1-3, Warszawa 1911-1922; tenze,
O zalozycielach i redaktorach naszych dawnych czasopism technicznych, ,,Przeglad Techniczny” 1926,
nr 39; tenze, O poczgtkach pismiennictwa technicznego w Polsce. Odczyt wygtoszony na 1V Zjezdzie
Technikow Polskich w Krakowie 9 wrzesnia 1899 r. przez Feliksa Kucharzewskiego, Warszawa 1899
[ten sam tekst przedrukowano rok p6zniej w ,,Przegladzie Technicznym”].

8 A. Kurek, Od przejazdzek automobilami do turystyki: zarys dziejow turystyki samochodowej
w Galicji do 1914 r. ,JFolia Turistica” 2010, nr 23, s. 135-152.

® A.Bando, Od ,, Gazety Automobilowej” do ,, Czasopisma Automobilowego” — narodziny pol-
skiej prasy motoryzacyjnej, ,,Annales Universitatis Paedagogicae Cracoviensis. Studia ad Bibliotheca-
rum Scientiam Pertinentia” t. 16 (2018), s. 38—49.

5
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roéznice w rozumieniu pojecia ,,wspotczesnych czasopism motoryzacyjnych”, ale uwz-
gledniajaca specyfike pism ukazujacych si¢ przed 1939 rokiem.

Wedhtug tej definicji: ,,czasopisma motoryzacyjne” to kategoria obejmujgca sze-
rokq grupe periodykow o problematyce motoryzacyjnej. Pojecie to nie ogranicza sig¢
do popularnej prasy motoryzacyjnej, zwlaszcza wspotczesnej ich formy, tzn. kolo-
rowych magazynow motoryzacyjnych. Obejmuje rowniez, w przypadku czasopism
sprzed 1939 roku, czesé tytutow tematycznie zwigzanych z motoryzacjg, tj. czaso-
pisma turystyczne i sportowe dotyczgce sportow motorowych czy turystyki automo-
bilowej oraz pisma towarzystw, klubow i kdlek auto-motocyklowych, w tym
czasopisma hobbystyczne, rozwijajgce zainteresowania motoryzacjq i kolekcjo-
nerstwem motoryzacyjnym. Do czasopism motoryzacyjnych zaliczono tez periodyki
techniczne — popularne poradniki dotyczqce eksploatacji motocykli i samochodow
oraz naukowe pisma techniczne omawiajgce problematyke konstrukcji pojazdow.
Odrebng grupe czasopism motoryzacyjnych stanowiq tytuly branzowe, w tym pisma
zwigzkow i grup zawodowych, rowniez tzw. pisma zaktadowe oraz pisma handlowe,
ktorych zadaniem jest dostarczenie odbiorcy motoryzacyjnej informacji handlowe;.
Do tej ostatniej grupy zaliczmy m.in. periodyczne katalogi gietdowe i oferty firm
motoryzacyjnych.

Skala rozwoju polskich czasopism motoryzacyjnych pozwala obecnie na wyod-
rebnienie periodykéw motoryzacyjnych ze wspomnianych grup pism hobbystycz-
nych, sportowych, technicznych czy turystycznych. Wspodtczesnie w grupie
czasopism motoryzacyjnych znajdziemy rowniez pisma fachowe dla przedstawicieli
zawodow branzy zwigzanych z szeroko rozumiang motoryzacja, m.in. dla kierow-
cow, mechanikéw, inzynierow konstruktoréw, a nawet projektantéw stylistow, fa-
now autotuningu. Nalezy réwniez wilaczy¢ do tej grupy mitosnikow sportow
motorowych oraz kolekcjoneréw samochoddéw i motocykli. W kregu problematyki
motoryzacyjnej pozostaja ponadto pisma zwigzkow zawodowych branzy motoryza-
cyjnej, klubow automobilowych oraz periodycznie ukazujgce si¢ katalogi firmowe
1 gietdowe.

II. Charakterystyka czynnikéw rozwoju
polskich czasopism motoryzacyjnych

Poczatki motoryzacji w Polsce siegaja czasu zaborow. Pierwszy samochod po-
jawit si¢ w Krolestwie Polskim w 1896 roku, kiedy to Stanistaw Grodzki w wyniku
umowy zawartej z firma Carla Benza sprowadzit dwa samochody tej marki'®. Zanim

19 Automobilklub Polski: 1909-2009. Monografia, pod red. B. Mierkowskiego, Warszawa 2009,
s. 10-11.
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jednak samochod stat si¢ powszechnym s$rodkiem transportu, przez dlugi czas po-
zostawal przedmiotem marzen oraz zainteresowan, ktére z czasem jednoczyty ludzi
W zorganizowane grupy entuzjastow tego wynalazku. Pod koniec lat 90. XIX w.
mito$nicy motoryzacji na ziemiach polskich zaczeli si¢ organizowaé na wzor
zachodni w elitarne kluby automobilowe. To wlasnie nowo powstajace asocjacje,
zrzeszajace entuzjastow automobilizmu, zajety sie¢ upowszechnianiem wiedzy o mo-
toryzacji i popularyzacja zainteresowan na jej temat. W 1904 r. w Poznaniu powstat
Motor Club Posen, na czele ktérego stangt Dominik hr. Potocki''. W nastepnych
latach dziatalno$¢ rozpoczely Galicyjski Klub Automobilowy (Lwow 1908), Kra-
kowski Klub Automobilowy (1913) oraz warszawskie Towarzystwo Automobilistow
Krolestwa Polskiego (1909). Organizacje te miaty charakter elitarny, poniewaz au-
tomobilizm zrzeszat wtedy w asocjacje przede wszystkim arystokracje i tzw. $mie-
tanke towarzyska, czyli przedstawicieli przemystowcow i finansjere. W 1913 roku
sposrod 141 cztonkow Towarzystwa Automobilistoéw Krolestwa Polskiego 52 miato
tytuly szlacheckie.

W okresie zaboréw stopien rozwoju motoryzacji byt zréznicowany, uzalezniony
przede wszystkim od poziomu rozwoju cywilizacyjnego w poszczegolnych czesciach
dawnej Rzeczypospolitej, infrastruktury oraz zamoznosci spoteczenstwa. Przemyst
motoryzacyjny nie istnial, samochody pochodzity wylacznie z importu, ich liczba za$
byta niewielka. W Warszawie przed I wojna $wiatowa zarejestrowano ok. 400 aut'?,
Na dalszy rozw6j motoryzacji i popularno$¢ tej problematyki, takze na tamach cza-
sopism, wplynal zapoczatkowany w 1918 r. proces odbudowy panstwa, ktdrego
jednym z gléwnych elementow stat si¢ rozwdj gospodarki i infrastruktury komuni-
kacyjnej. Budowa przemystu cigzkiego i sieci drog miaty zdecydowac o skali i tempie
rozwoju polskiej motoryzacji. Pod koniec lat 20. i pézniej w latach 30. XX w.
w wymienionych kwestiach dokonano widocznego postgpu. Zostato to udokumento-
wane w albumowym wydawnictwie 20-lecie komunikacji w Polsce odrodzonej (Kra-
koéw 1939). Duzo wczesniej, gdyz juz w 1926 r., ukazat si¢ pierwszy atlas
samochodowy Polski'>.

Budowa infrastruktury komunikacyjnej i przemystu motoryzacyjnego trwata
przez caly okres mig¢dzywojenny. Stopniowo rosta réwniez liczba pojazdow.
W 1924 r. w Polsce zarejestrowano 7,5 tys. aut, trzy lata pozniej 16 tys.'* W drugiej
potowie lat 20. w samej tylko stolicy jezdzito 3,5 tys. aut, co wymusilo wpro-
wadzenie sygnalizacji $wietlnej oraz znakow drogowych (1927 r.). W benzyne za-
opatrywano si¢ najpierw w aptekach i sktadach chemicznych. Pierwsze stacje
benzynowe, tzw. pompy, pojawity si¢ w 1924 r. Niestety, ich stabo rozwinieta sie¢

11
12

Tamze, s. 10.
M. Lozifiska, J. Lozinski, W przedwojennej Polsce. Zycie codzienne i niecodzienne, War-
szawa 2011, s. 188.

13 Atlas Polski Continential dla automobilistéw, Warszawa 1926.

' M. Lozinska, J. Lozinski, W przedwojennej..., s. 188, 218-219.
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i brak rozwinigtej infrastruktury drogowej ograniczaly mozliwos$¢ przemieszczania
sie po kraju transportem samochodowym'”.

W 1937 1. zarejestrowano w Polsce 27 tys. 426 samochodow, w tym 21 tys. 881
osobowych, wliczajac w to 4 tys. 453 taksowki i 1543 autobusy. Po polskich drogach
jezdzito rowniez 5 tys. 545 samochodéw cigzarowych i 8 tys. 898 motocykli'®.
W zestawieniu z innymi krajami poziom motoryzacji w Polsce nie wygladal impo-
nujaco. Rok przed wybuchem II wojny $wiatowej na 10 tys. mieszkancéw przypa-
dalo zaledwie 10 samochodéw, gdy na t¢ samg liczbg¢ ludnos$ci w sasiedniej
Czechoslowacji 69 aut, a w krajach bardziej rozwini¢tych zdecydowanie wigce;j:
Francja — 523 samochody, Niemcy — 231 samochodéw, USA — 2288 samocho-
dow. Pojazdy w Polsce nalezaly do dobr luksusowych, na ktore nie bylo sta¢ prze-
cigtnego zjadacza chleba (ceny aut mozna znalez¢ w przedwojennych katalogach, ale
réwniez w czasopismach motoryzacyjnych'’). Pomine w tym miejscu kolejny czyn-
nik wplywajacy na rozwoj motoryzacji — przemyst motoryzacyjny (problematyka tg
zajatem si¢ w jednym z poprzednich artykutow'®).

Z calg pewnos$cig wszystkie wymienione uwarunkowania i poziom rozwoju mo-
toryzacji miaty rowniez wptyw na zainteresowanie czytelnikow. Pisma motoryzacyj-
ne usilowaly sprosta¢ zadaniu. Pierwsze periodyki motoryzacyjne pojawily si¢
jeszcze pod koniec XIX wieku. Do najstarszych na $wiecie zaliczamy tygodnik
»Autocar” zalozony w Wielkiej Brytanii w 1895 r. oraz wychodzacy w tym samym
czasie amerykanski ,,The Horseless Age”'®. Juz w nastepnym roku na tamach ,,Cy-
klisty” ukazat si¢ prawdopodobnie pierwszy artykut o tematyce motoryzacyjnej
w polskim czasopi$mie, tj. o ,,wozach-automatach”, , powozach samochodnych”,
czyli autocarach®’. To jednak nie ,,Cyklista” zapoczatkowatl narodziny polskiego
czasopi$miennictwa motoryzacyjnego. MusieliSmy na to poczeka¢ jeszcze 15 lat.

Okres ksztattowania si¢ pierwszych polskich periodykéw motoryzacyjnych przy-
padl na lata zaboréw. Mozna wyodrebni¢c w nim dwa etapy. Pierwszy obejmuje
pojawienie si¢ tematyki motoryzacyjnej w postaci artykutow, réwniez krétkich in-
formacji — ciekawostek oraz ilustracji na tamach czasopism, ktorych nie mozna
zaliczy¢ do pism stricte motoryzacyjnych (np. ,,Przeglad Techniczny” czy wspom-
niany ,,Cyklista”). W drugim etapie, na skutek wzrostu popularnosci tematyki
motoryzacyjnej (nie tylko w konteks$cie zagadnien technicznych), nastgpito jej upow-

'S Tamze, s. 185, 182-183.

' Maly Rocznik Statystyczny 1937, Warszawa 1937, s. 186.

17 Ceny samochoddéw w czasopismach: ,,Auto” 1938, nr 6; ,,ATS Auto i Technika Samochodowa”,
1938, nr 11.

18 A. Bando, Polskie czasopisma motoryzacyjne do 1989 roku, ,,Gospodarka, Rynek, Edukacja”
2015, vol. 16, nr 1, s. 8-9.

9 Wiecej o najstarszych, zagranicznych czasopismach motoryzacyjnych w: A. Bando, Polskie
czasopisma motoryzacyjne do 1989 r. ... s. 7.

Wozy-automaty, ,,Cyklista” 1896, nr 2, s. 2—4.
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szechnienie w czasopismach sportowych, ale przede wszystkim w dziatach i rubrykach
sportowych pism ogodlnoinformacyjnych, ktore trafiaty do szerszej rzeszy czytelnikow,
pobudzajac ich do wigkszego zainteresowania si¢ problematyka sportdw automobilo-
wych czy motocyklowych, a tym samym cala motoryzacja®'. Doprowadzito to do
uksztattowania si¢ pierwszych polskich tytutow, ktére mozna uznaé¢ za motoryzacyj-
ne. Ten etap zamykaja dwa periodyki: ,,Gazeta Automobilowa” oraz cz¢Sciowo ,,Lot-
nik i Automobilista”. Z tych dwoch za pierwsze polskie czasopismo motoryzacyjne
uznaje si¢ jednak lwowski miesigcznik ,,Gazeta Automobilowa. Oficjalny organ Ga-
licyjskiego Klubu Automobilowego”, ukazujacy si¢ zaledwie kilka miesiecy (od lu-
tego 1911 r.) pod redakcja Stanistawa Baranskiego i Hieronima Zalewskiego. Jej
wydawca byt lwowski ksiggarz Jan Maniszewski. ,,Gazeta Automobilowa” wyprze-
dzita zaledwie o kilka miesi¢ccy warszawski miesi¢cznik ,,Lotnik i Automobilista”,
ktéremu w niektorych publikacjach niestusznie przypisuje si¢ pierwszenstwo?>.

W niepodlegtej Polsce rozwdj czasopism motoryzacyjnych nastgpowal stopnio-
wo. Etap przypadajacy na okres miedzywojenny rozpoczety dwa tytuly: poznanski
miesigcznik ,,Wiedza Techniczna” wydawany od 1919 roku oraz o kilka miesiecy
starsze krakowskie ,,Czasopismo Automobilowe” (1920), ktéremu poswigcitem je-
den z artykulow?. Najwiecej pism tego typu powstato w latach trzydziestych XX
wieku. Ich gtéwnymi §rodkami wydawniczymi byly Warszawa, Poznan, Krakow,
Lodz, Lwow, Katowice, Mystowice, Torun i Grudziadz. Wielko$¢ naktadéw pol-
skich czasopism motoryzacyjnych jest trudna do ustalenia, gdyz zdecydowana wigk-
szo$¢ nie zamieszczala takich informacji na swoich tamach. Zdarzaty si¢ jednak
nieliczne wyjatki. W 1938 roku ,,Przeglad Motocyklowy” podal, ze ukazuje si¢
w naktadzie 25 tys. egzemplarzy**. Taka sama wielkoécia naktadu ,,gwarantowane-
go” chwalil si¢ na pierwszej stronie w 1930 r. miesigcznik ,,Auto i Sport™*>, co
wydaje si¢ informacjg bardzo przesadzona, obliczong na efekt propagandowy, po-
niewaz w tym samym roku bardziej renomowane czasopismo, czyli ,,Auto”, dekla-
rowalo naktad wielkosci 5 tys. egzemplarzy. Jeszcze inny czotowy periodyk,
»Motocykl i Cyclecar”, w tym samym czasie osiagat naktad od 2,5 do 3 tys. egzem-
plarzy. Prawdopodobnie mniej popularne tytuly oraz te o zasiggu lokalnym nie
mogly marzy¢ o takich naktadach.

Wsérod wydawcoéw czasopism motoryzacyjnych najwicksza role odegraty przede
wszystkim branzowe zwiazki zawodowe oraz asocjacje zrzeszajace sympatykow

21 Wiecej na ten temat w: A. Bafdo, Polskie czasopisma motoryzacyjne do 1989 roku. .., s. 9-10;

tenze, The rise and evolution of Polish automotive magazines until 1939, ,Rocznik Historii Prasy
Polskiej” 2019, z. 4 (56), s. 11-12.

22 Wiecej 0 ,,Gazecie Automobilowej” w: A. Bando, Od ,, Gazety Automobilowej” do ,, Czaso-
pisma Automobilowego” — narodziny polskiej prasy...

3 Tamze.

24 Informacja nad tytutem w , Przegladzie Motocyklowym” z 1 maja 1938 r.

25 Auto i Sport” 1930, nr 4, strona tytutowa,
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motoryzacji (automobilizmu, motocyklizmu czy turystyki automobilowej). W okresie
miedzywojennym lokalne i regionalne organizacje weszly w sktad Automobilklubu
Polski oraz Polskiego Zwigzku Motorowego. Szerokie pojmowanie zjawiska moto-
ryzacji nie bylo wylacznie specyfikg 6wczesnych periodykéw motoryzacyjnych.
Podobne podejscie do zagadnienia prezentowaly organizacje, stowarzyszenia i towa-
rzystwa, ktore cho¢ w nazwie nawigzywaly do motoryzacji, to jednak w swej dzia-
falnosci odnosily si¢ do niej w roznym stopniu i zakresie. Dotyczylo to gltéwnie
asocjacji sportowo-automobilowych oraz, co istotne, turystyczno-automobilowych.
Na przyktad w 1923 roku powstalo w Poznaniu stowarzyszenie Automobilklub
Wielkopolski majace popularyzowac sport i turystyke motorowsg, ale rowniez pod-
nosi¢ kulture motoryzacyjna, bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz nies¢ pomoc
poszkodowanym w wypadkach komunikacyjnych. W 1925 roku z inicjatywy Minis-
terstwa Robdt Publicznych i Automobilklubu Polski powstat w Warszawie Polski
Touring Klub majacy za zadanie popieranie turystyki polskiej we wszystkich jej
formach w kraju i za granica.

PTK stat si¢ oficjalnym reprezentantem turystyki polskiej na forum miedzyna-
rodowym, utrzymywal ozywione kontakty z zagranicznymi asocjacjami. Wspotorga-
nizowal rajdy samochodowe, rézne przedsiewzigcia sportowe oraz turystyczno-
-krajoznawcze. W 1929 roku w ramach PTK utworzona zostata sekcja samochodo-
wa. W pozniejszym czasie spadkobiercami tradycji PTK staty si¢ Automobilklub
Polski, Polski Zwiazek Motocyklowy, a obecnie rowniez Polski Zwigzek Motorowy.
Na szczegdlng uwage zastuguje aktywno$¢ wydawnicza PTK wykraczajaca poza
periodyki. Klub prowadzit pod kierunkiem swojego wiceprezesa Mieczystawa Orlo-
wicza prace w dziedzinie wydawnictw propagandowych. W 1930 r. przygotowat do
druku bogato ilustrowang broszure pt. 7 dni w Polsce zachgcajaca do zwiedzania
naszego kraju”®. Co najmniej od 1932 roku naktadem PTK ukazywata si¢ ,Mapa
stanu drog w Polsce” autorstwa kartografa Zdzistawa Jaworskiego. Mape wydawano
prawdopodobnie w kazdym roku az do wybuchu wojny. Z pewnoscia jednym z gtow-
nych zadan PTK byto jednak tworzenie czasopism promujacych automobilizm, przy-
najmniej w poczatkowej fazie istnienia tej organizacji. W kwietniu 1930 roku ukazat
si¢ w Warszawie pierwszy numer periodyku ,,Auto i Turysta. Oficjalny organ Pol-
skiego Touring Klubu”. Poza nim w PTK wychodzily inne tytuty (o tym w dalszej
czesci tekstu).

26 Wiecej o dziatalnosci wydawniczej PTK w: A. Bando, Wydawnictwa Polskiego Touring Klubu

w latach 1930-1939, ,,Annales Universitatis Paedagogicae Cracoviensis. Studia ad Bibliothecarum
Scientiam Pertinenta” 20 (2022), s. 236-237.
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III. Osrodki wydawnicze i tytuly polskich
czasopism motoryzacyjnych 1911-1939

Glownym osrodkiem wydawniczym polskich czasopism motoryzacyjnych byla
Warszawa, gdzie w latach 1911-1914 wychodzit ,,Lotnik i Automobilista. Miesi¢cz-
nik ilustrowany poswigcony lotnictwu i automobilizmowi”. Jego wydawcg i redakto-
rem zostat Zygmunt Dekler. ,,.Lotnik i Automobilista” uchodzito za znakomite pismo
dokumentujace pionierski okres motoryzacji, utrzymywane na wysokim poziomie
merytorycznym i wydawane w nowoczesnej formie edytorskiej. Od 1912 r. stato
si¢ organem Towarzystwa Automobilowego Krolestwa Polskiego, od 1913 r. takze
Zwiazku Awiatycznego Stuchaczéw Politechniki we Lwowie, a od nr. 5 z 1914 r.
organem Polskiego Zwiazku Awiacyjnego w Leodium. Od 1912 r. ukazywat si¢ wraz
z niesamoistnym dodatkiem pt. ,,Wszechsport. Miesigcznik ilustrowany poswiecony
wszystkim odtamom sportu”.

,Lotnik i Automobilista” byt pierwszym czasopismem o tematyce motoryzacyj-
nym ukazujacym si¢ w Warszawie i drugim tego rodzaju polskim periodykiem po
lwowskiej ,,Gazecie Automobilowej”, ktora wyszta pig¢ miesigcy wezesniej. Nastep-
ne warszawskie czasopisma motoryzacyjne ukazaly si¢ dopiero w wolnej Polsce:
w 1922 roku periodyki: ,,Auto” oraz ,,Samoch6d”. Dwutygodnik ,,Auto. [lustrowane
czasopismo sportowo-techniczne” wychodzace w latach 1922—-1935, poczatkowo
pod redakcja blizej nieznanego inz. Z. Bukojemskiego, a nastepnie redaktora i zara-
zem wydawcy W. Kruszewskiego. Poruszano w nim problematyke automobilizmu,
lotnictwa, kolarstwa, sportow wodnych, ale tez pitki noznej i innych dyscyplin spor-
tu. Z ustalen wynika, ze redaktor Kruszewski pracowat jako przedstawiciel handlowy
na Polske francuskiej firmy automobilowej ,,Berliet” (jego nazwisko pojawia si¢
czesto w reklamach tej firmy). W inauguracyjnym numerze opublikowano program
periodyku, w ktérym czytamy, ze ,,Czasopismo »Auto« bedzie si¢ zawsze starato
o najwigksza popularnos¢ swej tresci i w tym celu bedzie dawato wiadomosci 1 arty-
kuly dostepne i interesujace kazdego: i wlasciciela samochodu, i szofera, i spostsmana
— fachowca i amatora sportowca w kazdej gatezi sportu™’. Redakcja zadeklarowata
rowniez walke ,,w imie postgpu” ze wszelkimi przejawami konserwatyzmu zarowno
spotecznego, jak i samorzadowego w dziedzinie motoryzacji oraz krotkowzroczng
polityka fiskalna, traktujaca poniekad jeszcze samochod i motocykl jako przedmioty
zbytku 1 hamujacg, do pewnego stopnia, rozwoj ,.tych sportow nadmiernymi pod-
atkami, clami i innymi utrudnieniami™*®. Czasopismo ,,Auto” miato tez zawsze po-
piera¢ ,,wszelka inicjatywe rozwoju przemystu, handlu i sportu automobilowego
w Polsce”®. Od 1924 r. stato si¢ organem Automobilklubu Polski. W 1936 r. zmie-

27 od redakcji, ,,Auto” 1922, nr 1 z 12 maja, s. 1.
2 Tamze.
2 Tamze.
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niono jego tytut na ,,ATS. Auto i technika samochodowa”, by w 1938 r. powrdci¢ do
tytulu pierwotnego ,,Auto. Organ Automobilklubu Polski oraz klubow terytorial-
nych”. Pod tym ,,szyldem” wychodzit juz jako miesigcznik do 1939 r.

W tym samym 1922 r. ukazywato si¢ czasopismo ,,Samochdd”. Wychodzito
nieregularnie, do naszych czasé6w zachowato si¢ jedynie 6 numeréw. Rok pdzniej
wydano ,,Rocznik Automobilklubu Polski 19237, a w 1924 r. jednorazowo ,,Przeglad
Samochodowy z Katalogiem Katalogéw Wydawnictwa Kota Mechanikéw Studen-
tow Politechniki Warszawskiej” (w rece czytelnikoéw trafil tylko jeden rocznik 1924/
1925 pisma). Prawdopodobnie rowniez jednorazowo w 1924 r. Ministerstwo Spraw
Wojskowych wydato rocznik ,,Statystyka Wojsk Samochodowych”. Z wojskiem
i motoryzacja byt takze zwigzany ,,Automobilista Wojskowy. Dwutygodnik. Organ
Wojskowego Klubu Samochodowego i Motocyklowego”. Ukazywat si¢ od 1926 r.
pod redakcja kapitana Henryka Mariana Kroélikowskiego, a pdzniej porucznika Ka-
zimierza Wallmodena. Po zmianie tytulu w 1927 r. wychodzit jako ,,Przeglad Samo-
chodowy i Motocyklowy. Miesiecznik techniczno-sportowy”. Transformacji tytutu
towarzyszylo zwigkszenie objetosci z 16 do ok. 40 stron. Pismo zawierato artykuty
i porady, bogato ilustrowane zdjgciami i rysunkami w statych dziatach: Kronika,
Poradnik techniczny, Dziat ogolny, Wolna trybuna, Samochod w wojsku, Dzial prze-
mystu i handlu, Dzial sportowy.

W latach 1925-1939 ukazywat si¢ pod redakcja Stefana Krolikowskiego ,,Szofer
Polski. Dwutygodnik ilustrowany ogdlno automobilowy”. Na jego famach poruszano
zagadnienia branzowe i zawodowe dotyczace m.in. historii automobilizmu, komuni-
kacji, produkcji samochodéw oraz spraw zwiazkowych i bytowych szoferow?’.
W 1926 roku wydano w Warszawie ,,Informator Automobilisty. Rocznik Automo-
bilklubu Polski oraz klubow afiliowanych na rok sportowy 1927 oraz dwutygodnik
»Aviata, Organ Towarzystwa Lotniczego, ilustrowane czasopismo poswigcone lot-
nictwu, automobilizmowi i rajdom”. Pismo wychodzito pod redakcja Jana Kubickie-
go (do dzisiaj zachowato si¢ jedynie kilka numerow tego periodyku).

W latach 1928-1930 wydawano w stolicy ,,Tygodnik Automobilisty i Lotnika”
pod redakcja Tadeusza Qriido-Kozieltkiewicza oraz Stanistawa Kuczynskiego. Wy-
dawcag byl ,,Autolot” — spdtka z 0.0. W 1931 r. pismo zostalo przemianowano na
»Przeglad Autolot”. Gléwna problematyka obejmowata sport samochodowy i lotnic-
two. Ostatni zachowany we Lwowie numer ,,Przegladu Autolot” pochodzi z 1932 r.
W 1929 r. w Warszawie ukazato si¢ az 6 nowych pism motoryzacyjnych, m.in. ,,Auto-
-Magazyn Motor i Sport. [lustrowany miesigcznik dla wszystkich” (niestety zachowat
si¢ tylko jeden numer tego czasopisma) o tematyce gldwnie sportOw motorowych.

30 Historia Automobilizmu, ,Szofer Polski” 1926, nr 1, s. 2-3; Henryk Ford demokratyzator
automobilizmu, tamze, s. 3.; Zwigzek Zawodowy Automobilistow Polski, tamze, s. 4-5; Zjazd Szoferow
Polskich w Poznaniu, tamze, s. 6.; Troski i bolgczki dnia powszedniego. Kryzys przedsigbiorstw Samo-
chodowych, tamze, s. 6-7.
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W 1929 r. wydawano nieregularnie pismo ,,Auto i Sport” pod szyldem Automobilklu-
bu Polski i jak glosit podtytut — ,,po zawodach automobilowych”. Ten sam tytut, ale
z odrebnym oznaczeniem rocznika i innym podtytutem ,miesiecznik ilustrowany”,
wychodzit w latach 1930-1932, dlatego w statystyce zostat ujety jako odrebne czaso-
pismo (tab. 1). Jego redaktorem byta H[elena] Zalszupin, a wydawcg Polska Spotka
Akcyjna Dunlop Rubber Company S.A. Czasopismo drukowano technikg rotograwiu-
rowa w krakowskiej Drukarni Narodowej w nakladzie 22-25 tys. egzemplarzy™'.

Do warszawskich pism branzy motoryzacyjnej nalezy réwniez zaliczy¢ miesigcz-
nik ,,Autobus. Organ Zwigzku Przedsi¢biorcow Komunikacji Samochodowej w Pol-
sce” (1929-1931), nastepnie Centralnego Zwiazku Wtascicieli Autobusow, od
1930 r. Zwiazkow Wtlascicieli Przedsiebiorstw Autobusowych RP i Centralnego
Zwigzku Whascicieli Autobusow RP. W 1931 r. wychodzit pod zmienionym tytutem
»Autobus i Cigzarowka”, by po kolejnej zmianie powrdci¢ do pierwotnej nazwy
»Autobus”, pod ktérg ukazywat sie do1939 roku.

W latach 1929-1930 wydawano w Warszawie ,,Nowiny General Motors. Organ
miesigczny General Motors w Polsce” pod redakcja F.T. Haczynskiego. W inaugu-
racyjnym numerze tego prawdopodobnie jedynego w owczesnej Polsce firmowego
czasopisma motoryzacyjnego okreslono jego program:

Za posrednictwem naszego organu dazy¢ bedziemy do lepszego zapoznania naszych
zastepcOw oraz wszystkich naszych wspoétpracownikow z metodami i duchem organizacji
General Motors, z jej polityka rynkowa w Polsce etc. Jestesmy bowiem przekonani, ze
zastepcy nasi, ktorych w tacznosci z nabywceg uwazamy za ostateczny czynnik w procesie
sprzedazy samochodow, potrafig skorzysta¢ z wicloletniego doswiadczenia General Mo-
tors i niejedng dobra rzecz zastosowa¢ w swej wlasnej organizacji, przez co unikng
niejednego nieraz bledu®?,

Powstanie pisma wigzalo si¢ z uruchomieniem w Warszawie dziewiatej w Euro-
pie fabryki samochodéw General Motors™.

O rok dtuzej (1929-1931) ukazywat si¢ ,,Fordzista. Organ tysiecy fordzistow
polskich”. Pismo (dwutygodnik, nastepnie od 1931 r. miesi¢cznik) skierowane bylo
do uzytkownikéw i milosnikow samochodow tej marki. Od 1929 r. do wybuchu
II wojny $wiatowej wychodzit ,,Automobilista Zawodowy”, naczelny organ Zarzadu
Gloéwnego Zwiazku Zawodowych Automobilistow Rzeczypospolitej Polskiej w War-
szawie, pismo poswigcone sprawom zawodowym, fachowym i gospodarczym. Ma-
gazyn byt jednym z najwazniejszych motoryzacyjnych pism branzowych w Polsce
kierowanych gtéwnie do kierowcow zawodowych i wiascicieli matych firm trans-

31 Auto i Sport” 1930, nr 3, s. 45.

2 od redakcji, ,,Nowiny General Motors” 1929, nr 1, s. 1.

33 General Motors otworzylo w Warszawie swoja dziewiata europejska fabryke samochodow,
tamze, s. 18.
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portowych. Prawdopodobnie w latach 1933—1936 wydanie zasadnicze w Warszawie
ulegto zawieszeniu ze wzgledow finansowych, a jego funkcje przejeto dawne wy-
danie §lgskie (mutacja katowicka). Niestety, trudno ustali¢ szczegdtowe dane w przy-
padku tego tytulu. Na jego stronie tytulowej widnieje kilka miejsc wydania
(Warszawa, Krakow, Katowice, Lwow, Wilno, £.6dz, Poznan). Trudno$ci pogltebia
fakt, Ze nie zachowaly si¢ ostatnie roczniki z Il potowy lat trzydziestych. Z pewno$cia
w latach 1929-1933 w Katowicach ukazywata si¢ niemiecka wersja tego pisma
— ,,Automobilista Zawodowy Deutsche Ausgabe”.

W kwietniu 1930 roku wydano w Warszawie pierwszy numer periodyku ,,Auto
i Turysta. Oficjalny organ Polskiego Touring Klubu”. Jego redaktorem zostat Marian
Osmolski, a wydawcg ,,Auto 1 Turysta” spotka z o0.0. Poczatkowo pismo ukazywato
si¢ dwa razy w miesigcu. W drugiej potowie roku zmienila si¢ jego czestotliwosé
i objetos¢. Prawdopodobnie od wrzesnia 1930 roku (nie zachowaty si¢ numery 9.
i 10.) pismo ukazywalo si¢ co miesigc w formie podwojnych numeréw. Analiza
zachowanych numerow ,,Auta i Turysty” nie pozwala jednoznacznie przypisac tego
tytutu wylacznie do jednej grupy typologicznej. Znajdziemy w nich swoisty mix
roznej tematyki z pogranicza motoryzacji, lotnictwa, sportu i turystyki, ale takze
gospodarki. Periodyk mozna zaliczy¢ do czasopism turystycznych, $cislej do grupy
turystycznych pism wyspecjalizowanych, traktujagcych o jednym z rodzajow turystyki
czynnej, w tym przypadku automobilowej czy motocyklowej, ale to i tak nie oddaje
pelnego zakresu jego problematyki. ,,Auto i Turysta” w duzej mierze spetniat row-
niez wspotczesne kryteria pisma motoryzacyjnego, zarowno w czgsci dotyczacej
informacji o samochodach, motocyklach oraz innych pojazdach silnikowych, jak
i kryteria pisma sportowego, zwlaszcza w ogdlnej dziedzinie sportdw motorowych
oraz w wezszym pojeciu sportow samochodowych (automobilowych) i motocyklo-
wych. To zréznicowanie i podzial co najmniej na trzy grupy typologiczne odzwier-
ciedla struktura czasopisma.

Nastepca ,,Auta i Turysty” zostal ,, Turysta i Auto. Oficjalny organ Polskiego
Touring Klubu”, pismo miesi¢czne, ilustrowane. Jego pierwszy numer ukazal sig¢
w Warszawie 15 wrze$nia 1933 roku pod redakcja Kazimierza Mariana Kal-
czynskiego. Wyniki analizy pisma potwierdzily, ze wyeksponowanie w tytule na
pierwszym miejscu stowa ,turysta”, a dopiero na drugim stowa ,,auto” miato zasyg-
nalizowa¢ zwrot redakcji w kierunku tematyki turystycznej i tym samym zmiang
profilu pisma. Znalazlo to réwniez potwierdzenie w deklaracji redakcji opublikowa-
nej w pierwszym numerze. Podkresla si¢ w niej rol¢ i znaczenie Srodkow komunika-
cji, zwlaszcza ich wpltyw na rozwoj turystyki. Zmiana tytutu nie byla wylacznie
kosmetyczna. Nowemu profilowi nastgpcy ,,Auta i Turysty”, w zwiazku ze zmiang
zakresu tematycznego, nadano rowniez nowg strukture i jakos¢. Wedtug niej ,,Tu-
rysta i Auto” mial przynosi¢ w kazdym numerze, zgodnie z zyczeniami cztonkow
PTK, artykuty i felietony najlepszych polskich pidr, omawiajgce aktualne zagadnie-
nia turystyczne oraz sprawy krajoznawcze, ruch samochodowy, nowele najswietniej-
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szych pisarzy, informacje o ruchu turystycznym w kraju i za granica, korespondencje
cztonkow PTK, rubryke ,,Dobre wychowanie”, humor, wiadomosci radiowe, skrzyn-
ke fotografa amatora, kacik brydzowy, rozrywki umystowe, wiadomosci klubowe
oraz repertuar teatralny>*. , Turyste i Auto” potraktowano, w ujeciu statystycznym,
jako odrgbne czasopismo, a nie kontynuacje ,,Auta i Turysty”, jak podaja katalogi
biblioteczne. Badania wykazuja, ze wydawca stosowat odrgbng numeracjg rocznikow
tych dwoch periodykow.

W 1931 roku wyszedt dwutygodnik ,,Kierowca. Organ Centralnego Zwiazku
Zawodowego Szoferow w Polsce”. Na jego tamach poruszano gléwnie zagadnienia
zwigzane z obstuga i eksploatacja samochodow, tzw. szoferstwo. Motocykle i sport
motocyklowy cieszyly si¢ szczegdlnym zainteresowaniem w tamtych czasach row-
niez w mniejszych osrodkach miejskich, gdzie powstawaty kluby ich mitosnikow.

Od 1931 r. ukazywat si¢ w Warszawie ,,Motocykl i Cyclecar. Oficjalny organ
Polskiego Zwiazku Motocyklowego i klubéw w nim zrzeszonych™>. Periodyk czesto
zmieniat czegstotliwos$¢ (tab. 1), a w 1939 r. zmieniono réwniez jego tytut na ,,Mo-
toryzacja. Sport, technika, turystyka”. Poza wymienionymi w podtytule zagadnienia-
mi czasopismo zajmowalo si¢ sprawami wojskowego przysposobienia motorowego
oraz przysposobienia motorowego mtodziezy szkolnej w zakresie motocyklizmu,
automobilizmu oraz jachtingu motorowego. Pismo objetosciowo obszerne (ponad
50 stron w nr. 7 z 1939 r.), bogato ilustrowane w oznaczeniu stron stosowato kon-
tynuacje z poprzednich numeréw>°. ,,Motoryzacja” wydawana byta przez Polski
Zwiazek Motocyklowy pod redakcjg Janusza Kuleszy.

W 1931 r. prawdopodobnie jednorazowo wyszto ,,Auto. Przewodnik techniczno-
-handlowy-turystyczny”. W 1932 r. PTK wydawato nieregularnie ,,Biuletyn Pol-
skiego Touring Klubu”, a od 1933 r. wspomniany periodyk ,,Turysta i Auto”.
W tym samym roku w Warszawie ukazalo si¢ jednorazowo czterostronicowe zaled-
wie czasopismo ,,Motocykl. Biuletyn sportowcow i turystow motorowych”. Pierwszy
numer mial date 1 kwietnia 1933 r.

Do czasopism technicznych o tematyce motoryzacyjnej (budowa samochodow,
motocykli i silnikow lotniczych) nalezata ,,Technika Samochodowa. Organ Kota
Samochodowego przy Stowarzyszeniu Technikow w Warszawie” (1933-1939) oraz
,»Rocznik — Informator Automobilowo-Motocyklowy. Generalne przedstawiciel-
stwo »Moto-Start« w Warszawie” (1933/1934). W 1934 roku nieregularnie ukazywat
si¢ w Warszawie ,,Motor. Czasopismo ilustrowane poswi¢cone obronie motorowe;j
kraju, motoryzacji, technice, sportowi i turystyce”.

W 1935 r. wydano ,,Przeglad Samochodowy”, dodatek do czasopisma ,,Przeglad
Techniczny” oraz ,,Przy Kierownicy. Ilustrowany dwutygodnik samochodowy i mo-

3 Wiecej na ten temat w: A. Bafido, Wydawnictwa Polskiego Touring Klubu..., s. 237-244.

35 W 1937 roku ukazywat si¢ pod red. J. Machnika.
36 Informacja z: ,,Motoryzacja” 1939, nr 7, s. 298.
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tocyklowy”. Niestety, w zbiorach bibliotecznych zachowat si¢ tylko jeden numer
(pierwszy) tego pisma. W latach 1935-1939 wychodzit ,,gazetowy” ,,Kolarz i Moto-
cyklista. Propagandowy dwutygodnik sportowo-turystyczny”, w pozniejszym czasie
z podtytutem: niezalezny informator sportowo-turystyczny. Pismo ukazywato si¢ pod
redakcja Wactawa Malczewskiego. Przewazata w nim tematyka sportowa, gtdwnie
kolarstwo, w mniejszym za$ stopniu zagadnienia zwigzane z motocyklami.

W styczniu 1936 roku ukazat si¢ ,,Touring. Organ Polskiego Touring Klubu”,
miesigcznik pod redakcja Jozefa Michalikowskiego. Wydawano go regularnie do
lipca 1939 r. Nalezy podkresli¢, ze ,,Touring” nie byt kontynuacjg ,, Turysty i Auta”,
jak podaja glowne zrédta, w tym katalogi biblioteczne i Centralny Katalog Czaso-
pism Polskich. Owszem ,,Touring” byt kontynuacja, ale ,,Biuletynu Polskiego Tou-
ring Klubu” wydawanego przez PTK w 1932 r. Znajduje to zreszta potwierdzenie
w informacji od redakcji opublikowanej na tamach 1. numeru tego pisma. Konty-
nuacji, jak si¢ wyrazono, zawieszonego ,,Biuletynu” nie nalezy jednak traktowac
dostownie, gdyz nowy periodyk, oprocz innego tytulu, miat odrgbna numeracje ze-
szytow 1 rocznikow. Trzeba go traktowaé zatem jako nowe, odrgbne czasopismo.
,»Touring”, podobnie jak jego poprzednicy, balansowal miedzy tematyka turystyczng
1 motoryzacyjna, ktadac gtéwny nacisk na turystyke automobilowa. Znamienne jest
to, ze w deklaracji redakcji pojawito si¢ okreslenie ,,motoryzacja”, ktorym zastgpiono
stosowane wczesniej stowo ,,automobilizm™’. W 1937 r. »louring” ukazywat si¢
z niesamoistnym dodatkiem (miesi¢cznikiem) w jezyku francuskim ,,Organe Officiel
du Touring Club Polonais”.

W latach 1937-1939 wychodzit w Warszawie miesi¢cznik automobilowy ,,Kie-
rowca Polski. Organ Zwigzku Zawodowego Szoferéw i Mechanikéw Automobilo-
wych w Polsce”. Redaktorem i wydawca tego czasopisma byt Stanistaw Karolczyk.
»Kierowca Polski” koncentrowat si¢ przede wszystkim na zagadnieniach mechaniki
samochodowe;j, eksploatacji pojazdow, przepisach drogowych, stanie drog, rozwoju
motoryzacji, publikowat rowniez kronike sportowa. Jako organ zwigzkowy, zabierat
glos w sprawach pracowniczych®®. W 1938 r. wyszly przynajmniej dwa numery
periodyku ,,Na Wirazu. Auto, motocykl, rower. Tygodnik sportowy”.

1 maja tego samego roku ukazat si¢ ,,Przeglad Motocyklowy”, ktory — jak
zakomunikowano w numerze inauguracyjnym — ,,miat walczy¢ o stuszne prawa
motocyklistow polskich, tych prawdziwych pionieréw motoryzacji kraju”>°.

Podsumowujac, w latach 1911-1939 ukazato si¢ w Warszawie 35 czasopism
motoryzacyjnych i trzy niesamoistne dodatki (tab. 1). W okresie zaborow wyszto
tylko jedno pismo — ,,Lotnik i Automobilista” z dodatkiem ,,Wszechsport”. W latach

37

Wigcej o tym tytule w: A. Bando, Wydawnictwa Polskiego Touring Klubu..., s. 244-245.
38 5

Zgdania pracownikéw autobusowych (Kierowcy, konduktorzy i maszynisci), ,,Kierowca Polski”
1938, nr 1, s. 13—15.
3 Z naszego stanowiska, ,Przeglad Motocyklowy” 1938, nr 1, s. 1.
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Tabela 1
Czasopisma motoryzacyjne ukazujace si¢ w Warszawie do 1939 r.
Data
pierwszego Tytul czasopisma/okres ukazywania si¢ Czestotliwosé
numeru
1911 ,,Lotnik i Automobilista” (1911-1914) miesiceznik
»Wszechsport” — dodatek niesamoistny (1912) gz
LAuto” (1922-1935) .
1922 ATS”: auto i technika samochodowa (1936-1937) il“l’:stly%‘z’ﬁ?ﬁk
LAuto” (1938-1939) ¢
1922 »,Samocho6d” nieregularnie
1923 ,,Rocznik Automobilklubu Polski 1923 rocznik
' rocznik
1924 ,Przeglad Samochodowy” (1924) 1924/1925
1924 ,.Statystyka Wojsk Samochodowych” (1924) rocznik
1925 »Szofer Polski” (1925-1939) dwutygodnik
1926 ~Automobilista Wojskowy” (1926) dwutygodnik
»Przeglad Samochodowy i Motocyklowy” (1927-1928) miesigcznik
1926 Informator Automobilisty” (1926) rocznik
1926 »Aviata” (1926) dwutygodnik
,» Tygodnik Automobilisty i Lotnika” (1928-1930) .
1928 Przeglad Autolot” (1931-1932) tygodnik
1929 ~Auto-Magazyn”(1929) miesigcznik
»~Auto 1 Sport”: wychodzi po zawodach automobilowych . .
1929 (1929 — wydaweca: Automobilklub Polski) nieregularnic
,,Autobus” (1929-1930) 1929-1933 miesigcznik;
1929 ,»Autobus i Cigzarowka” (1931) 1933-1935 dwumiesigcznik;
~Autobus” (1931/1932-1939) od 1936 miesigcznik
1929 »Nowiny General Motors” (1929-1930) miesigcznik
s dwutygodnik;
1929 Fordzista” (1929-1931) od 1931 miesiecznik
1929 ~<Automobilista Zawodowy” (1929-1939) miesigcznik
1930 ,,From” jednorazowo
»Auto i Sport”: miesi¢gcznik ilustrowany (1930-1932 ) — . .
1930 wydawca: Spotka Akcyjna Dunlop Rubber Company S. A. miesigeznik
. » 1930 dwutygodnik;
1930 »Auto i Turysta” (1930-1933) 19301933
miesigcznik
1931 Kierowca” (1931) dwutygodnik
-Motocykl i Cyclecar” (1931-1938) miesigcznik;
1931 ,Motoryzacja”: sport, technika, turystyka (1939) 1936-1937 dwumiesigcznik;
od 1938 miesigcznik
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Data
pierwszego Tytul czasopisma/okres ukazywania si¢ Czestotliwos¢
numeru

1931 »Auto” (1931) brak danych

1932 ,.Biuletyn Polskiego Touring Klubu” nieregularnie

1933 »lurysta i Auto” (1933-1935) miesigcznik

1933 »Motocykl” (1933) brak danych

1933 ,,Technika Samochodowa” (1933-1939) miesigeznik

1933 .Rocznik Informator Automobilowo-Motocyklowy” (1933) |rocznik

1934 ,,Motor” nieregularnie

1935 ,ri’crzzzegéici ?gn;;c)hodowy” — dodatek do ,,Przegladu Tech- jednorazowo

1935 ,Przy Kierownicy” (1935) dwutygodnik

1935 .Kolarz i Motocyklista” (1935-1939) dwutygodnik
,,Touring” (1936-1939)

1936 ,,Organe Officiel du Touring Club Polonais” — dodatek nie- | miesigcznik
samoistny” (1937)

1937 ,.Kierowca Polski” (1937-1939) miesi¢cznik

1938 ,.Na Wirazu” (1938) tygodnik

1938 ,Przeglad Motocyklowy” (1938-1939) miesi¢gcznik

Zrédto: badania wlasne.

dwudziestych powstato 16 periodykéw samoistnych, a w latach trzydziestych 19 oraz
dwa dodatki.

Drugim os$rodkiem pod wzgledem liczby tytutdow czasopism motoryzacyjnych
okazat si¢ Poznan. Pierwsze czasopisma o tematyce motoryzacyjnej pojawity si¢
tam juz w 1919 r. Byly nimi ,,Wiedza Techniczna. Miesigcznik ilustrowany Wojsk
Technicznych Wielkopolski” oraz ,,Polska Flota Napowietrzna. Dwutygodnik ilu-
strowany po§wigcony sprawom lotnictwa, aeronautyki i automobilizmu. Organ In-
spektoratu Wojsk Lotniczych”. W przypadku obu pism zagadnienia motoryzacyjne
stanowity w nich tylko czes$¢ szerszej, wojskowej, lotniczej i technicznej tematyki.
Redaktorem czasopisma byt J. Syrokomla-Syrokomski, wydawca Inspektorat Wojsk
Technicznych w Poznaniu.

W 1924 roku ukazat si¢ ,,Automobilista”, dodatek do popularnego ,,Dziennika
Poznanskiego”, dwutygodnik, organ Wielkopolskiego Klubu Automobilistow i Mo-
tocyklistow w Poznaniu. Jak czytamy w podtytule: ,,dla automobilizmu, lotnictwa,
sportow i techniki”.

W latach 1928-1931 wydawano ,,Samochdd. Ilustrowany tygodnik”, poruszajacy
zagadnienia nowoczesnego automobilizmu sportowego, komunikacyjnego i transpor-
towego. Od 1929 r. stat si¢ on oficjalnym organem Miedzynarodowej Wystawy
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu.
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W latach 1929-1930 wychodzit dwumiesigcznik ,,Motor. Informator handlowy
i techniczny poswigcony handlowi i obstugi automobilowej”. 15 lipca 1931 r. w miej-
sce znanego wczesniej periodyku ,,Lotnik™ ukazat si¢ jego nastgpca ,,Sport Motoro-
wy dawn. Lotnik™*°, jak podano w podtytule: ,,.dwutygodnik ilustrowany dla
lotnictwa, automobilizmu, motocyklizmu, organ komunikatowy Aeroklubu Poznan-
skiego, Automobilklubu Wielkopolskiego, Zrzeszenia Zwigzkéw Zawodowych Au-
tomobilistow Zachodnich Ziem Polski”. Jego redaktorem byt Alfred Chrzanowski,
a wydawca Edmund Hotodynski.

W latach 1934-1939 wydawano ,,Samochdd, Motocykl — Samolot. Dwutygod-
nik ilustrowany poswigcony zagadnieniom nowoczesnej komunikacji”. Pierwszy nu-
mer wyszedt 15 wrzesnia 1934 r. Redaktorem i wydawca pisma byt Henryk Zglinski.

W 1935 r. ukazaty si¢ dwa nowe poznanskie tytuly, prawdopodobnie po jednym
numerze: ,,Kolarz. Motocyklista. Automobilista” oraz ,,Polski Kolarz Motocyklista
Automobilista”*!. Ten ostatni wyszed! 2 grudnia 1935 r. pod redakcja Stanistawa
Jozefa Sanockiego.

W 1937 r. wydano ,,Informator Automobilowy”, prawdopodobnie ostatnie pismo
motoryzacyjne w Poznaniu przed wybuchem II wojny $wiatowe;.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze do 1939 r. ukazalo si¢ w Poznaniu 9 cza-
sopism motoryzacyjnych i jeden dodatek (,,Automobilista”).

Tabela 2

Czasopisma motoryzacyjne ukazujace si¢ w Poznaniu do 1939 r.

Data
pierwszego Tytul czasopisma/okres ukazywania si¢ Czestotliwosé

numeru

1919 »Wiedza Techniczna” (1919-1920) miesigcznik

1919 »Polska Flota Napowietrzna” (1919-1921) dwutygodnik

1924 i;zg;l;(;ﬁms(l){li)eigzt’?’; 1;22;<3samoistny dodatek do ,,Dziennika dwutygodnik

1928 »Samochod” (1928-1931) tygodnik

1929 »Motor” (1929-1930) dwutygodnik

1931 »Sport Motorowy (Lotnik)” (1931) dwutygodnik

1934 »Samochod, Motocykl-Samolot” (1924-1939) dwutygodnik

1935 ,Kolarz Motocyklista Automobilista” (1935) jednorazowo

1935 ,Polski Kolarz Motocyklista Automobilista” (1935) jednorazowo

1937 »Informator Automobilowy” (1937) brak danych

Zrédto: badania wlasne.

40
41

Pisownia oryginalna ze strony tytulowej czasopisma.
Tytul oryginalny wedlug nagtowka.
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Trzecim o$rodkiem pod wzgledem liczby czasopism motoryzacyjnych byt Kra-
kow, gdzie w 1920 r. ukazat si¢ pierwszy w wolnej Polsce stricte motoryzacyjny
periodyk ,,Czasopismo Automobilowe” (tab. 3; poswiccitem mu jeden z artykutow)*?.
W Krakowie do wybuchu II wojny $wiatowe] wychodzily trzy czasopisma motory-
zacyjne. Poza wspomnianym ,,Czasopismem Automobilowym” — w 1928 r. ,,Szofer
Krakowski. Miesigcznik Zawodowego Zwigzku Automobilistow w Krakowie”. Pier-
wszy 14-stronicowy numer opublikowany z data 1 marca nie zawieral informacji
o sktadzie redakcji. Z po6zniejszych numeréw wynika, ze pismo wspottworzyli blizej
nieznani Adam Bujas i M. Nanowski. Periodyk starat si¢ taczy¢ sprawy zawodowe
i zwiazkowe z zagadnieniami og6lnomotoryzacyjnymi. Koncentrowat si¢ na kwes-
tiach ptacowych branzy, warunkow pracy, ale rowniez jako pismo zwigzkowe do-
starczat informacji o dzialalno$ci organizacyjne;j. ,,Szofer Krakowski” ukazywat si¢
prawdopodobnie kilka miesigcy. W zbiorach bibliotecznych zachowato si¢ co naj-
mniej 10 numeréw tego pisma z 1928 r.

Rok poézniej wydano ,,Krakowski Przewodnik Automobilisty”. W tym miejscu
nalezy sprostowac btedna informacje dotyczaca tego tytutu, ktory w Centralnym
Katalogu Czasopism Polskich sklasyfikowano jako czasopismo. Okazuje si¢ (zwe-
ryfikowatem to), ze ,,Krakowski Przewodnik Automobilisty” nie byl czasopismem,
lecz informatorem dla automobilistow opracowanym przez Jozefa Biasiona.

W latach 1929-1939 wydawano w Krakowie pod redakcja Jerzego Judkiewicza
i Janiny Wesotowskiej ,,Wiadomosci Klubowe Krakowskiego Klubu Automobilowe-
go”. Periodyk wychodzil nieregularnie, co potwierdza informacja redakcji: ,,Podej-
mujemy wydawanie sporadyczne »Wiadomosci Klubowych«, w tym przekonaniu, ze
najgorszy okres zastoju motoryzacyjnego si¢ konczy”**. Nalezy doda¢, ze redakcja
nie stosowata oznaczenia czgstotliwosci swojego wydawnictwa.

Tabela 3

Czasopisma motoryzacyjne ukazujace si¢ w Krakowie do 1939 r.

Data
pierwszego Tytul czasopisma/okres ukazywania sie Czestotliwosé

numeru
1920 ,»Czasopismo Automobilowe (1920-1921) miesigcznik
1928 »Szofer Krakowski” (1928) miesiecznik
»Wiadomosci Klubowe Krakowskiego Klubu Automo-
1929 | ilowego” (1929-1939) brak danych

Zrédto: badania wlasne.

2 A. Bando, Od ,, Gazety Automobilowej” do ,, Czasopisma Automobilowego "~ narodziny pol-

skiej prasy...
,»,Wiadomosci Klubowe Krakowskiego Klubu Automobilowego”, kwiecien 1937.

TOM XXVI (2023), ZESZYT 4 (72)



56 ARTYKULY I ROZPRAWY

We Lwowie, podobnie jak w Krakowie, do 1939 r. ukazaly si¢ trzy czasopisma
motoryzacyjne. Poza pionierska ,,Gazetg Automobilowa”**, ktora rozpoczeta ere tego
typu periodykow w Polsce, wydano ,,Galtol” oraz ,,Wiadomosci Klubowe Matopol-
skiego Klubu Automobilowego” (tab. 4). ,,Galtol”: przeglad automobilowy to dos¢
tajemniczy tytul, odnotowany w katalogu czasopism polskich i obcojezycznych prze-
chowywanych we Lwowskiej Naukowej Bibliotece im. S. Stefanyka (dawne Osso-
lineum).

Z adnotacji wynika, ze w zbiorach tej biblioteki zachowat si¢ tylko pierwszy
numer tego czasopisma pochodzacy z 1927 r. Firma ,,Galtol” byta znanym w tamtych
czasach producentem oleju samochodowego, nalezata do Galicyjskiego Towarzystwa
Naftowego ,,Galicja”. Reklamy jej wyrobow czgsto pojawialy si¢ na tamach wielu
polskich czasopism motoryzacyjnych.

Mniej zagadkowo przedstawia si¢ nastepny Iwowski tytut — ,,Wiadomosci Klu-
bowe Matopolskiego Klubu Automobilowego”, ktore ukazywaty si¢ we Lwowie
w 1930 r. Niestety, brakuje danych o czestotliwosci tego pisma.

W tym samym roku pojawity si¢ ,,Wiadomosci Klubowe i Sportowe Matopol-
skiego Klubu Automobilowego” (tab. 4) jako prawdopodobnie kontynuacja poprzed-
niego wydawnictwa (z pewnos$cig nalezy t¢ kwesti¢ zweryfikowac).

Tabela 4
Czasopisma motoryzacyjne ukazujace si¢ we Lwowie do 1939 r.
Data
pierwszego Tytul czasopisma/ okres ukazywania si¢ Czestotliwosé
numeru
1911 ,»Gazeta Automobilowa” (1911) miesigcznik
1927 ,»@Galtol” (1927) brak danych
»Wiadomosci Klubowe Matopolskiego Klubu Automo-
1930 bilowego” (1930)
»Wiadomosci Klubowe i Sportowe Matopolskiego Klubu | brak danych
Automobilowego” (1930-1932)

Zrédto: badania wlasne.

Poza wymienionymi osrodkami czasopisma motoryzacyjne ukazywaly si¢, cho¢
w mniejszej skali, w Lodzi, Katowicach, Toruniu, Grudzigdzu i Mystowicach.
W 1926 r. w Toruniu wychodzit pod redakcjg Franciszka Koztowskiego dwutygod-
nik ,,Gazeta Szoferska”, czasopismo ilustrowane po$wigcone wyltacznie sprawom
samochodowym. Periodyk wydawano naktadem Glownego Zarzadu Klubu Szoferow
na Pomorzu. Poruszano w nim zagadnienia obstugi i eksploatacji samochodow.

4 Gazete Automobilowa” oméwiono w: A. Bando, Od ,, Gazety Automobilowej” do ,, Czasopi-

sma Automobilowego "— narodziny polskiej prasy...
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W latach 1928-1929 ukazywat si¢ w Grudzigdzu ,,Motocyklista. Miesi¢cznik
ilustrowany techniczno-sportowy, organ Klubu Motocyklistow Grudzigdz”. Czaso-
pismo redagowat Aleksander Markwicz.

Od 1929 r. w Katowicach wychodzita §lagska mutacja warszawskiego ,,Automo-
bilisty Zawodowego”. Wydanie $laskie ukazywalo si¢ w jezyku niemieckim
pod tytutem ,,Automobilista Zawodowy. Deutsche Ausgabe”. Jego redaktorem byt
Al[eksander]. Adamczyk. Na poczatku lat 30. pismo stato si¢ wlasciwie dwujezyczne
(polsko-niemieckie), a nastepnie wylacznie polskojezyczne.

15 grudnia 1929 roku w Myslowicach ukazat si¢ pierwszy numer dwutygodnika
,Rynek Samochodowy = Der Automarkt™**. Redaktorem tego dwujezycznego pi-
sma byt Karol Knittel. Jak sama nazwa wskazuje, gtéwnym obszarem zaintereso-
wania redakcji byta informacja handlowa dotyczaca branzy motoryzacyjnej,
samochodowej. W zbiorach bibliotecznych zachowat si¢ tylko jeden numer tego
czasopisma.

W kwietniu 1939 r. ukazal si¢ w Lodzi ,,Pionier Komunikacyjny. Miesigcznik
poswiecony motoryzacji kraju i turystyce” jako organ wiascicieli autobusow woje-
wodztwa todzkiego. Jego redaktorem i wydawca zostal Zygmunt Friedrich. Periodyk
faczyl ze sobg zagadnienia komunikacyjne i turystyczne, co wynikato z programu
redakcji opublikowanego w inauguracyjnym numerze*°.

Tabela 5
Czasopisma motoryzacyjne ukazujace si¢ w innych osrodkach
Miejsce wydania Data pierwszego Tytul czasopisma/okres ukazywania si¢ | Czestotliwosé
numeru
Torun 1926 »Gazeta Szoferska” (1926) dwutygodnik
Grudziadz 1928 »Motocyklista” (1928-1929) miesigcznik
. »Automobilista Zawodowy. Deutsche Ausga- | . . .
Katowice 1929 be” (1929-1933) miesiecznik
Myslowice 1929 »Rynek Samochodowy = Der Automarkt dwautygodnik
(1929)
Lodz 1939 ,Pionier Komunikacyjny” (1939) miesiecznik

Zrodlo: badania wiasne.

Podsumowujac skalg rozwoju polskich czasopism motoryzacyjnych w ujgciu
statystycznym, nalezy stwierdzi¢, ze w latach 1911-1939 ukazato si¢ 55 periodykow
samoistnych i 4 niesamoistne dodatki. Jest to jak dotad najpekniejsza lista czasopism
tego typu. Najwigkszym os$rodkiem wydawniczym byla Warszawa (37 tytulow),
nastgpnie Poznan (10), Krakéw (3) oraz Lwow (3). W pozostalych osrodkach, takich
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Tytut oryginalny wedlug oktadki.
Od wydawnictwa, ,,Pionier Komunikacyjny” 1929, nr 1, s. 1.
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jak Lodz, Katowice, Mystowice, Torun czy Grudziadz, wydawano pod jednym tytule
ewentualnie mutacji, jak w przypadku $laskiego wydania ,,Automobilisty Za-
wodowego. Deutsche Ausgabe”. Wérod wydawcodw czasopism motoryzacyjnych do-
minowaty zwigzki zawodowe oraz asocjacje, ktorych giléwnym lub posrednim
zadaniem-misja byto promowanie motoryzacji. Wiele z nich czynito to w powigzaniu
z zagadnieniami sportowymi czy turystycznymi, co wynikato z odmiennego niz
wspotczesnie rozumienia pojgcia ,,motoryzacja”.

Skala rozwoju pism motoryzacyjnych zaswiadcza o popularnosci i duzym zain-
teresowaniu czytelnikow problematyka motoryzacyjng w Polsce. Tematyka ta poja-
wiala si¢ réwniez poza pismami stricte motoryzacyjnymi, bardzo czesto na tamach
pism ogolnoinformacyjnych. W czterech przypadkach poswigcono jej rowniez nie-
samoistne dodatki. Niestety, nie mamy wiarygodnych informacji na temat naktadoéw
periodykdéw motoryzacyjnych, z kilkoma wyjatkami, ktore i tak nie mogg by¢ mia-
rodajne, o czym wspomniano wczesniej. Wybuch II wojny $wiatowej zatrzymat
rozwoj polskich czasopism motoryzacyjnych, cho¢ na emigracji podejmowano po-
jedyncze proby ich wydawania, czego przyktadem byt redagowany w Edynburgu
,.Przeglad Motoryzacyjny”*’. To zagadnienie dotyczy jednak innych ram czasowych
1 terytorialnych niz przyjete w tym artykule.
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